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Abstract (Basic): DE 10047073 01 

NOVELTY - The valve has a sliding valve piston (16), provided with 
a valve cone (20) for cooperating with a sealing ring (22) fitted to a 
valve seat carrier (15) and a control piston (18) for operation of the 
valve piston. The valve piston moves freely within the valve seat 
carrier between the high pressure connection (P) and the sealing ring, 
with a closure element (32) of the control piston closing a feedback 
connection (T) before the valve piston releases the high pressure 
connection for providing a fluid coupling with the load connection (A). 

USE - The hydrauiically-operated switching valve, e.g. a 2/3-way 
valve, is used for underground mining or tunneling planL 

ADVANTAGE - The hydrauiically-operated switching valve has reduced 
wear without impaired switching characteristics. 

DESORIPTION OF DRAWING{S) - The figure shows a longitudinal 
cross-section through a hydrauiically-operated switching valve. 
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@ Hydraulisch schaltbares Wegeventil 

@ Bei dem erfindungsgemafien Wegeventil fur Ausbau- 
einrichtungen im untertagigen Bergbau ist der Ventilkoi- 
ben (16) zwischen dem HochdruckanschluB {P} und einem 
Dichtring (22) abdichtungsfrei im Ventilsitztrager (15) ge- 
fuhrt und eriaubt somit ein Uberstromen von Hochdruck- 
flussigkeit beim Offnen des Ventils vom Hochdruckan- 
schlufS zum Rucklaufanschlufl. Das Ventil erhalt damit ein 
6ffnungs- und SchlielSverhalten mit negativer Uberdek- 
kung und gewahrleistet somit sanfte Schaltvorgange, so 
dall Schaltschlage mit hohen Druckspitzen beim Schait- 
vorgang nicht auftreten. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung beirifft ein hydraulisch schaltbares 
Wegeventil insbesondere fUr Ausbaueinrichlungen im unter- 
tagigen Bergbau, mit einem in einer Bohrung eines Veniil- 
sitztragers verschieblich gefuhrten Ventilkolben uiit Ventil- 
kegel zur Dichtungsanlage an einen im Ventilsitztrager an- 
geoidneten Dichtring und mit einem in einer Steuerkoiben- 
fiihrung verschieblich aufgenommenen SteuerkoLben zur 
Bet^tigung des Ventilkolbens, mit einem Hochdruckan- 
schluR, cincm VcrbrauchcranschluR, cincm Riicklaufan- 
schluB sowie einem SteuerdruckanschluB fiir Hydraulikfiiis- 
sigkeit, wobei bei Belatigung des Ventilkolbens durch den 
Steuerkolben der RiicklaufanschluB von einem VerschluB- 
element des Steuerkolbens verschlieBbar und nach Abheben 
des Venlilkegels von dem Dichtring die Russigkeilsverbin- 
dung vom HochdruckanschluB zum VerbraucheranschluB 
herstellbar ist. 

L0002J Druckgesteuertfi Wegeventile diese Art kommen 
im untertagigen Bergbau bd Schieitausbaugestellen zum 
Einsatz, um derep Hydraulikzylinder aus- bzw. einzufahren. 
Die hohcn Fliissigkcitsdruckc und die im laufcndcn Abbau- 
betrieb haufig wiederholten Schaltvoigange fuhren bei den 
Wegeventilen zu hohen Druckwechselbelastungen, die ei- 
nen hohen VerschleiB insbesondere an den Dichtflachen der 
Ventile zur Folge haben. 

[00031 Aus der DE 197 08 741 Al ist ein 3/2-Wegeventil 
der eingangs genannten Art bekannL, das niil positiver Uber- 
deckung arbeitet Dies bedeutet, daB der Zulauf zu dem 
IIochdnickanschkiB des Ventiis erst dann geoffnet wird, 
wcnn der RucklaufanschluB voUstandig verschlossen 
wurdc. Hicrdurch konncn bcim Schaltcn des bckanntcn Ven- 
tiis Druckspitzcn yon bis zu 1000 bar auflrctcn, die cin schr 
hartes Schalten bewirken und dazu fuhren konnen, daB die 
Patronenverschraubung des Veniils gelost oder beschiidigt 
wird und es schon nach vergleichsweise kurzer Betriebs- 
dauer zu einer Beschadigung der statischen Dichtungen der 
Ventilpatrone konunt Das bekannte Ventil benotigt einen 
hohen Steuerdruck von etwa 230 bar, wodurch auch der Ver- 
schleiB auf der Steuerkolbenseite unerwiinscht hoch ist. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Wegeventil der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem das Offnen 
und Schliefien ohne harte Schaltvorgange und somit unter 
erheblich vermindertem VerschleiB vor sich geht, ohne daB 
dadurch die Schaltsicherheit negativ beeinfiusst wird. 
[0005] Diese Aufgabe wird mit der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB der Ventilkolben z^'ischen dem Hochdruckan- 
schluB und dem Dichuing abdichtungsfrei un Ventilsitztra- 
ger gefiihrt isL und dafi das VerschluBeleinent des Steuerkol- 
bens den RucklaufanschluB verschlieBt, be vor der Ventilkol- 
ben den HochdruckanschluB zur HersteUung der Flussig- 
keitsverbindung mit dem VerbraucheranschluB freigibt, 
[0006] Die abdichtungsfreie Fiihrung des Ventilkolbens 
im Ventilsitztrager bcwirkt, daB Hochdruckfliissigkcit, die 
dauemd am HochdruckanschluB ansteht, bereits unmittelbar 
nach dem Abheben des Ventilkolbens vom Dichtring durch 
den nicht abgedichteten Bereich z\\'ischen Ventilkolben und 
Ventilsitztrager durchslromen kann, wodurch beim Schalt- 
vorgang zum Offnen des Ventiis durch das Dberslromen von 
Druckfiussigkeit wahrend des Schaltvotgangs ein zumindest 
teilweiser Druckausgleich erfolgt, was zur Eolge hat, daB 
der Steuerdruck, mit dem der Steuerkolben auf den Ventil- 
kolben im Sinne einer Offnungsbewegung drucki, erheblich 
geringer sein kann als dies bei den bekannten Ventilen der 
Fall war. In folge des bereits beim Abheben des Ventilkol- 
bens vom Dichtring beginnenden Uberstromens von Hoch- 
druckflussigkeii ist es moglich, den RucklaufanschluB mit- 
lels des Steuerkolbens zu verschlieBen, bevor der Ventilkol- 



ben den HochdruckanschluB zur HersteUung der Fliissig- 
keitsverbindung mit dem VerbraucheranschluB in voUem 
Querschnitt freigibt, ohne daB es dabei zu Druckspitzen 
beim Ofifnungsvorgang kommt Dies liegt daran, daB beim 

5 VerschlieBen des Rucklaufanschlusses und der weiieren 
Offnungsbewegung des Ventilkolbens die Hochdruckfliis- 
sigkeit dann nicht schlagartig in das Innere des Ventiis 
stromt, sondem bereils vorher Hochdruckflussigkeit uber 
den Spalt zwischen Ventilkolben und Ventilsitzti^g^ stromt 

10 und den Druck am VerbraucheranschluB bei zunehmendem 
VcrschluB der Riicklaufbohrungcn kontinuicrlich crhoht. 
Obwohl also das erfindungsgemaBe Ventil nach seiner Kine- 
matik zunachst als Ventil mit positiver IJberdeckung er- 
scheint, gehort es nach seiner Wirkungsweise tatsachlich zu 

15 den Ventilen mit negativer Uberdeckung, d. h. daB beim 
SchlieBen des Rucklaufes gleichzeitig der Zulauf sanft ge- 
offnet wird, so daB Druckstosse nicht oder nur in erheblich 
verringertem Mal3e auftreten und die Lebensdauer des Vfen- 
tils erheblich verlangert ist. 

20 [0007] Eine konstruktiv besonders einfache Ausgestal- 
tung ergibt sich, wenn der Steuerkolben und der Ventilkol- 
ben mitcinandcr vcrbundcn sind. Dies kann bcispiclswcisc 
dadurch verwirklicht sein, daB der Steuerkolben mittels ei- 
ner Gewindeverschraubung am Ventilkolben angeschraubt 

25 ist. Hierbei ist es auch moglich, die Gewindeverschraubung 
als Abstand-Einstellmechanismus auszugestalten, mit dem 
die relative Axiallage von Steuerkolben und Ventilkolben 
zueinander veranderbar ist. Dadurch kann der Zeitpunkt va- 
riiert werden, zu dem der HochdruckanschluB nach dem 

30 VerschlieBen der Rucklaufleitungen vom Ventilkolben frei- 
gegeben wird. Dies kann beispielsweise dadurch erfolgcn, 
daB am Gcwindcgrund der Gcwindcvcrbindung Distanz- 
schcibcn zwischen dom Ventilkolben und dem Steuerkolben 
auswechselbar angeordnet werden. 

35 [0008] Der Steuerkolben weist vorzugsweise einen den 
RiicklaufanschluB bei seiner Beaufschlagung mit Steuer- 
druckfliissigkeit verschlieBenden Steuerkolbenschaft und ei- 
nen von diesem abgesetzten, in der Steuerkolbenfiihrung ab- 
gedichiet gefuhrten Sleuerkolbenbund auf, wobei der Steu- 

40 erkolbenschaft ebenfalls abdichtungsfrei in einer Steuerkol- 
benschaftfuhrung gefiihrt ist. ZweckmaBig ist es auch, wenn 
die Steuerkolbenfuhrung im Bereich des Steuerkolben- 
schafti; mit mindcstens einer Entlastungsbohrung versehen 
ist, die uber einen Ablaufkanal mil dem RucklaufanschluB 

45 in Verbindung ist. Beide MaBnahmen sorgen fiir eine beson- 
ders leichte, stoBfreie Betatigung des Steuerkolbens sowohl 
beim Offinen als auch beim SchlieBvorgang. 
[0009] Die Sleuerkolbenfuhrung bal vorzugsweise einen 
Durchmesser, der dein Durchmesser des Ventilsilzlragers 

50 wenigstens annaherrid entspricht, wahrend der Durchmesser 
des Steuerkolbenschafts zweckmaBig dem wirksamen Off- 
nungsdurchmesser des Ventilkegels mindestens annahemd 
entspricht. Durch diese Ausgestaltung erfahrt das Wegeven- 
til einen Druckausgleich, so daB fiir das voUstandigc Offnen 

55 des Ventilkolbens im wesentlichen nur die Kraft von deren 
VentilschlieBfeder uberwunden werden muB und die Druck- 
kraft der HydrauUkfliissigkeit sich an den im wesentlichen 
gleich groBen, aber entgegengesetzt wirksamen Flachen an 
Steuer- und Ventilkolben gegenseitig aufheben und bei der 

60 Kraftebilanz zum Schalten des Ventiis weitestgehend auBer 
Acht bleiben konnen. Der Druckausgleich kann bei dem 
Ventil natiirhch auch auf andere geeignete Weise erfolgen. 
[0010] Vorzugsweise ist der Ventilkolben gegen den 
Dichtring unter Wirkung einer SchlieBfeder vorgespannt 

65 die im Ventilsitztrager angeordnet ist. Hierdurch ergibt sich 
eine besonders raumsparende Ausgestaltung. 
[0011] Der Dichtring kann in an sich bekannter Weise ein 
Kunststoffdichtring sein. Er kann zweckmaBig gegeniiber 



DE 100 47 

3 

dem Ventilsitzlrager mittels eines zwischengelegten O- 
Rings o. dgl. abgedichtei sein, der einen Druckaufbau hinter 
dem Kunststoffdichtring in der SchlieBstellung des Ventils 
zuverlassig verhindert Vorzugsweise ist das Wegevenlil 
auch mit einem Steuerkolbendichtring fiir den Steuerkolben 5 
in dessen aufgesteuerter Stellung versehen, der den Steuer- 
kolben gegeniiber der inneren Ventilkammer wirksam ab- 
dichtet und verhindert, daB in der offenen Stellung des Ven- 
tils Ilochdnickfliissigkeit am Steuerkolben vorbei zu den 
Riicklaufbohrungen flieBen kann. 10 
[0012] Der Dichtring fur den Vcntilkolbcn wird in seiner 
Lage im Ventilsitztrager vorzugsweise von einem Haltering 
festgelegt. Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung ergibt 
sich, wenn der Steuerkolbendichtring in Baueinheii mil dem 
Haltering ausgebildet ist, wozu Haltering bzw. Sieuerkol- 15 
bendichtring aus einem Slahldichliing uiil konischer, an das 
stirnseitige Ende des Steuerkolbens angepasster Dichtflache 
bestehen konnen. 

I.0013J Vorzugsweise ist der Ventilkolben im Ventilsitztra- 
ger mit einem Sprengring axial gesichert und der Steuerkol- 20 
ben mit einem AnschluBgewinde o. dgl. fiir ein Demontage- 
wcrkzcug vcrschcn. Das Wcgcvcntil kann dann in Baucin- 
beit als Ventilpatrone aus seinem Ventilgehause ausgebaut 
werden, indem das Demon tagewerzeug am Steuerkolben 
angeschraubt oder in anderer geeigneter Weise befestigt 25 
wird und dann mit dem Demoniagewerkzeug am Steuerkol- 
ben gezogen wird, wobei sich der Sprengring am Venlilk- 
oben an den Ventilsitztrager anlegt und diesen mit aus dem 
Ventilgehause herauszieht. 

[0014] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 30 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und der 
7x5ichnung, worin cine bcvorzugtc Ausfuhrungsform des cr- 
findungsgcmaficn Ventils an cincm Bcispicl nahcr crlautcrt 
wird. Die Figur zeigt das erfindungsgemaBe Wegeventil in 
einem Langs schnitt. 35 
[0015] Das hydraulisch schaltbare Wegeventil 10 dient 
zum Steuem von Hydraulikzylindem hydraulischer Aus- 
baueinheiten, wie sie beim Strebausbau im untertagigen 
Bergbau Verwendung finden. Das Ventil ist als Ventilpa- 
trone ausgebildet, die in eine Autnahmebohrung 11 eines 40 
Ventilgehauses 12 eingesetzt und darin mittels eines 
Schraubverschlusses 13 gesichert ist. Fiir die korrekte, 
axiale T.age der Ventilpatrone 10 im Ventilgehause sorgt ein 
Distanzring 14, der sich am Bohrlochgrund der Aufnahme- 
bohrung 11 einerseits und andererseits an der Ventilpatrone 45 
10 abstUtzt. 

[0016] Im Ventilgehause 12 sind ein HochdruckanschluB 
P fiir den HochdruckilussigkeiUizulaur und ein Verbraucher- 
anschluB A vorgeseben, der mit dem zu beladgenden Hy- 
draulikzylinder in Verbindung stehL Femer weist das Ventil- 50 

gehause 12 einen RucklaufanschluO 1 fur zuriickflieBende 
IlydrauUkflussigkeit sowie einen SteuerdruckanschluB ST 
auf, iiber den dem Ventil Steuerdruckflussigkeit zu dessen 
Bctatigung zugcfiihrt wird. 

[0017] Das Wegeventil besteht im wesentUchen aus einem 55 
Ventilsitztrager 15 mit einem darin verschieblich gefiihrten 
Ventilkolben 16 und einem an diesem mittels einer Gewin- 
dcverbindung 17 angeschlossenen Steuerkolben 18, der in 
einer Steuerkolbenfuhrung 19 langs verschieblich gelagert 
ist. Der Ventilkolben 16 ist mit einetii Ventilkegel 20 verse- 60 
hen, der von einer den Ventilkolben umgebenden, im Ventil- 
sitztrager 15 aufgenommenen Ventildruckfeder 21 in der 
dargestellten SchlieBstellung des Ventils gegen einen Dicht- 
ring 22 gedriickt wird, der ebenfalls im Ventilsitztrager in ei- 
ner passenden Nut 23 aufgenonunen und dort von einem 65 
stahlemen Haltering 24 gehalten wird, Der aus Kunststoff 
bestehende Dichuing 22 ist gegeniiber dem Ventilsitztrager 
15 mittels eines zwischen diesen und den Dichtring 22 ein- 
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gelegten O-Ring 44 abgedichtet, der wirksam verhindert, 
daB sich in der dargestellten SchlieBstellung des Ventilkol- 
bens 16 hinter dem Kunststoffdichtring 22 ein Druck von 
der bei P zugefuhrten Hochdruckflussigkeii aufbauen kann. 
[0018] An dem vom Ventilkegel 20 abgewandten, in der 
Zeichnung oberen Ende des Ventilkolbens 16 ist dieser mit- 
tels einer aus einen O-Ring 25 und einem Stiitzring 26 beste- 
henden Stangendichtung gegeniiber dem Ventilsitztrager ab- 
gedichtet. An dem unmittelbar an dem Ventilkegel 20 an- 
schlieRenden Zylinderring 27- des Ventilkolbens ist dieser 
mit gcringcm Spiel und ohnc bcsondcrc Abdichtung im 
Ventilsitztrager gefuhrt, so daB zwischen Ventilkolben 16 
und Ventilsitztrager 15 im Bereich des Zylinderrings ein en- 
ger Spalt verbleibt, der bei 28 angedeutet isL 
[0019] In ahnlicher Weise ist auch der Steuerkolben an 
seineni hinleren, in der Zeichnung unleren Ende mit seinem 
Steuerkolbenbund 29 in der Steuerkolbenfiihrung 19 mit ei- 
nem O-Ring 30 und einem Stutzring 31 abgedichtet getHhrt, 
wahrend der den Ventilkolben teilweise ubergreifende, vor- 
dere Steuerkolbenschaft 32 ohne Abdichtung und mit gerin- 
gem Spiel 33 in der Steuerkolbenschaftfiihrung 34 lauft. 
[0020] WiQ aus der Figur gut cikcnnbar ist, ist der Hoch- 
druckanschluB P iiber einen Ringkanal 35 und Durchtritts- 
oflfnungen 36 bei der dargestellten SchlieBlage des Ventils 
mit dem Innenraum 37 des Ventilsitztragers 15 in Verbin- 
dung. Der Ventilkegel 20 wird dabei von der Ventildruckfe- 
der 21 fest gegen den aus einem Kunslstoffring bestehenden 
Dichtring 22 gedriickt, so daB in dieser SchheBsteUung 
keine Hochdruckflussigkeit vom HochdruckanschluB P zum 
VerbraucheranschluB A oder zum RiicklaufanschluB T flie- 
Ben kann. In der gezeigten Stellung des Ventils steht viel- 
mchr der VerbraucheranschluB A iiber Radialbohrungcn 38 
im hohlcn Vcntilkolbcn, cincn in der Steuerkolbenschaftfiih- 
rung 34 ausgebildeten Ringspalt 39 sowie in dieser ausge- 
bildete Durchtrittsoffhungen 40 in Verbindung mit dem 
RiicklaufanschluB T, so daB vom Verbraucher (Hydraulikzy- 
linder) zurOckflieBende Hydraulikfliissigkeit vom Verbrau- 
cheranschluB A durch den Ventilkolben 16 und die darin an- 
geordneten Radialbohrungen weiter durch den Ringspalt 
und die Durchtrittsoffnungen in den Riicklauf T flieBen 
kann. 

10021] Zum Umschallen des Ventils wird dieses an dem 
SteuerdruckanschluB ST mit Hydraulikfliissigkeit beauf- 
schlagt, die den Steuerkolben und den damit fest verbunde- 
nen Ventilkolben 16 entgegen der Wirkung der Schrauben- 
druckfeder 21 drUckt. Dabei wird zun^hst den Ventilkegel 
20 von dem Dichtring 22 abgehoben, was zur Folge hat, daB 
nun Hochdruckflussigkeit, die am HochdruckanschluB P an- 
stebt, durch den schtnalen Spalt 28 abflieBen kann, so dafi in 
diesem Stadium infolge des moglichen Oberstromens von 
Hochdruckflussigkeit ein Druckausgleich statttinden kann. 
10022] Im Eortschritt der Verschiebebewegung des Steu- 
erkolbens verschheBt der vordere Teil des Steuerkolben- 
schafts 32 die Durchtrittsoffnungen 36 zum Riicklaufan- 
schluB, wobei infolge des Spiels 33 zwischen Steuerkolben- 
schaft und Steuerkolbenschaftfuhrung die im Ringspalt 39 
befindliche Hydraulikfliissigkeit noch abftieBen kann. Enda- 
stungsbohrungen 41 in der Steuerkolbenfuhrung soigen auf 
seiten des Steuerkolben fur einen Riissigkeits- und damit 
Druckausgleich in diesem Bereich des Ventils. 
10023J Beim fortschreitenden VerschlieBen der Durch- 
trittsoffnungen 40 durch den Steuerkolbenschaft steigt der 
Fliissigkeitsdruck im oberhalb des Steuerkolbenschaftes 
verhleibenden Teil des Ringspaltes 39 an, da iiber den Spalt 
28 zwischen Ventilkolben und Ventilsitztrager weiterhin und 
in zunehmendem MaBe Druckfliissigkeit flieBt, die iiber die 
Durchttittsoffnungen zunehmend schlechter zum Riicklauf- 
anschluB abftieBen kann. Erst wenn der Steuerkolbenschaft 
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soweit verschoben ist, daB er die DurchtrittsofFnungen 40 
iiber deren gesamlen Querschnilt abdeckt, gelangt der Zylin- 
derring 27 uber die Durchtritlsoffnungen 36 in der Steuer- 
kolbenfuhrung 19 hinaus und gibi diese bei der weileren 
Offnungsbewegung des Veniilkolbens zunehmend frei» so 5 
daB dann Druckflussigkeit aus dem Ringkanal 35 durch die 
Durchtrittsofftiungen 36 unter dem Ventilkegel hindurch 
durch die Radialbohrungen 38 im Ventiikolben und von dort 
zum Verbraucher A flieBen kann. 

[0024] Rs ist erkennbar, daB auch jetz.t der hohe Druck der 10 
Hydraulikfliissigkcit die Druck vcrhaltnissc im \fcrt.ricb 

nicht schlagartig verandert, sondem daB der Druck im Ventil 
kontinuierlich, sanft ansteigt, da auch jetzt noch Hydraulik- 
fiiissigkeit zwischen dem Steuerkolbenschaft 32 und der 
Steuerkolbenschaftfuhrung hindurch zum Riicklauf T flie- 15 
Ben kann, solange nichl der SteuerkolbenschafL iiiiL seiner 
vorderen Stirnseite 42 an dem mit einem Dichtungskegel 43 
versehenen Haltering anschlagt und sich abdichtend an die- 
sen anlegt Brst wenn die aus Ventiikolben und Steuerkolben 
bestehende Baueinheit in der beschiiebenen Weise vollstan- 20 
dig in ihre 0£fenstellung gebracht ist, ist der Hochdruckao- 
schluB vom RuckLaufanschluB yollstandig gctrcnnt, so dafi 
die Hochdruckflussigkeil dann ohne Verlust zum Verbrau- 
cher gepumpt wird. 

[0025] Man erkennt aus der Zeichnung, daB die Sleuerkol- 25 
benfiihrung einen Durchmesser hau der dem Durchmesser 
des VenLilsiizUragers enlsprichL. Ebenso sind auch der 
Durchmesser des Sieuerkolbenschafts und der wirksame 
Offnungsdurchmesser des Ventilkegels zuniindest anna- 
hemd gleich. Durch diese Durchmesserabstimmung wird 30 
ein Druckausgleich erreicht, wodurch zum Offnen des Ven- 
tils nur cin vcrglcichswcisc gcringcr Stcucrdruck crfordcr- 
lich ist, der im wcscntlichcn nur die SchLicBkraft der Vcntil- 
druckfeder 21 iiberwinden muB. Bei dem gezeigten Ausfiih- 
rungsbeispiel reicht ein Steuerdruck von etwa 100 bar aus, 35 
womit ein sehr sicheres Schaltverfaalten des ^^nuls erreicht 
werden kann. 

[0026] Das erfindungsgemaBe Wege ventil kann in Bau- 
einheit aller seiner wesentlichen Bestandteile als Ventilpa- 
trone aus dem Ventilgehause ausgebaut werden, Hierjyj ist 40 
der Steuerkolben 18 an seiner imteren Stirnseite mit einem 
Demontagegewinde 46 versehen, an das zum Ausbau des 
Ventils aus dem Ventilgehause ein Demontagewerkzeug 
(nicht daigesteUt) angeschraubt werden kann. Mit dem De- 
montagewerkzeug kann dann das ganze Ventil aus dem Ven- 45 
ulgeh^use herausgezogen werden. Dabei legt sich ein am 
Ventiikolben 16 an dessen oberen Ende angeordneter 
Sprengring 45 an eine Schulter 47 an der VentilsitzTiihrung 
15 an und niiiuiil auch diese bei detn Ausbau aus dem Ge- 
hause mit. 50 
[0027] Die Brftndung ist nicht auf das dargestellte und be- 
schriebene Ausfiihrungsbeispiel beschrankt, sondem es sind 
eine Vielzahl von Anderungen und Erganzungen moglich, 
ohnc den Rahmcn der Erfindung zu vcrlasscn. So ist der 
oben gepragte Begriff der "abdichtungsfreien Fuhrung" von 55 
Steuerkolbenschaft und Zylinderring in den jeweils zugeho- 
rigen Teilen der Steuerkolbenschaftfuhrung bzw. des Vendl- 
sitztragers in dem allgemeinen Sinnc zu verstehen, daB die 
Anordnung ein Oberstromen von Hydraulikfliissigkeit vom 
- Inneoraum des Ventilsitztragers in den Ringspalt 39 bzw. 60 
von dort zum RiicklaufanschluB T gestattet. In Hinzeltallen 
kann dies anstelle der Anordnung mit Spieifreiheit auch 
durch einen oder mehrere Uberstromkanale oder Bohrungen 
erf o1 gen, die in der voll standi gen bzw. Offenstellung des 
Ventils verschlossen sind, nach dem Abheben des Vendlke- 65 
gels vom Dichlring bzw. des stimseitigen Endes des Steuer- 
kolben schaftes von der Steuerkolbendichtung aber freigege- 
ben werden und ein Ubersu-omen von Hydraulikflussigkeit 
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gestatien. 

PatentansprUche 

1. Hydraulisch schaltbares Wegeventil insbesondere 
fiir Ausbaueinrichtungen im untertagigen Bergbau, mil 
einem in einer Bohrung eines Vendlsitztragers ver- 
schieblich gefuhrten Ventiikolben mit Ventilkegel zur 
Dichtungsanlage an einen im Ventilsitztrager angeord- 
nelen Dichtring und mit einem in einer Steucrkolben- 
fiihrung vcrschicblich aufgcnommcncn Steuerkolben 
zur Betatigung des Ventiikolben s, mit einem Hoch- 
druchanschluB (P), einem VerbraucheranschluB (A), ei- 
nem RiicklaufanschluB (T) sowie, einem Steuerdruck- 
anschluB (ST) fur Hydraulikflussigkeit, wobei bei Be- 
tatigung des Veniilkolbens durch den Steuerkolben der 
RiicklaufanschluB (T) von einem VerschluBelement 
des Steuerkolbens versclilieBbar und nach Abheben des 
Ventilkegels von dem Dichu^ng die Flussigkeitsverbin- 
dung vom IIochdruckanschluB (P) zum Verbraucheran- 
schluB (A) herstellbar ist, dadiirch gekennzeldinet, 
daB der Ventiikolben (16) zwischcn dem Hochdruckan- 
schluB (P) und dem Dichtring <22) abdichtungsfrei im 
Ventilsitztrager (15) gefuhrt ist und daB das VerschluB- 
element (32) des Steuerkolbens (18) den Riicklaufan- 
schluB (T) verschUeBt, bevor der Ventiikolben (16) den 
HochdruckanschluB (P) zur Herslellung der Fliissig- 
keitsverbinduhg mit dem VerbraucheranschluB (A) 
freigibt. 

2. Wegeventil nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Steuerkolben (18) und der Ventiikolben 
(16) mitcinandcr vcrbundcn sind, 

3. Wegeventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB der Steuerkolben (18) mittels einer 
Gewindeverbindung (17) am Ventiikolben (16) ange- 
schraubt ist. 

4. Wegeventil nach einem der Anspruche I bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Steuerkolben (18) als 
VerschluBelement einen den RiicklaufanschluB (T) bei 
seiner Beaufschlagung mit Steuerdruckfliissigkeit ver- 
schUeBenden Steuerkolbenschaft (32) aufweist und ei- 
nen von diesem abgeselzten, in einer Steuerkolbenfiih- 
rung (19) abgedichtet gefuhrten Steuerkolhenbund (29) 
hat und daB der Steuerkolbenschaft (32) abdichtungs- 
frei in einer Steuerkolbenschaftfiihrung (34) gefuhrt 
ist. 

5. Wegeventil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerkolbenfuhrung (19) im Bereich des 
Sieuerkolbenschafts (32) mil iiiindestens einer Entla- 
stungsbohrung (41) versehen ist, die iiber einen Ab- 
laufkanal mit dem RiicklaufanschluB (l") in Verbindung 
ist. 

6. Wegeventil nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Stcucrkolbcnfiihrung (19) cincn 
Durchmesser hat, der dem Durchmesser des Ventilsitz- 
uiigers (15) wenigstens annahemd entspricht und daB 
der Durchmesser des Steuerkolbenschaftes (32) dem 
wirksamen Offnungsdurchmesser des Ventilkegels 
(20) mindestens annahernd entspricht 

7. Wegenventil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ventiikolben 16 unter 
Wirkung einer SchiieBfeder (21) gegen den Dichtring 
(22) vorgespannt ist, die im Ventilsitztrager (15) ange- 
ordnet ist. 

8. Wegenventil nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dichtring (22) ein 
Kunsistoffdichtring ist. 

9. Wegeventil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
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durch gekennzeichnet, daB der Dichtring (22) gegen- 
uber dem Veniilsitztrager (15) mittels eines zwischen- 
geleglen 0-Rings (44) o. dgl. abgedichiet ist. 

10. Wegeveniil nach einem der Anspruche 1 bis 9 ge- 
kennzeichnet durch einen Sieuerkolbendichtring (24, 5 
43) fiir den Steuerkolben (18) in dessen aufgesieuerter 
Stellung. 

11. Wegeventii nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Dichtring (22) in sei- 
ner T.age im Veniilsitztrager (15) von einem Haltering lO 
(24) fcstgclcgt ist. 

12. Wegeventii nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Steuerkolbendichtring (24, 
43) in Baueinheit mit dem Haltering ausgebildei ist. 

13. Wegevendl nach einem der Anspruche 10 bis 12, 15 
dadurch gekennzeichnet, duQ der Haltering (24) bzw. 
Steuerkolbendichtring aus einem Stahldichtring mit 
konischer, an das stimseitige Ende (42) des Steuerkol- 
bens (18) angepasster Dichtiiache (43) besteht. 

14. Wegeventii nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 20 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Ventilkolben (16) im 
Veniilsitztrager (15) mil cincm Sprcngring (45) axial 
gesichert isL 

15. Wegeventii nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daC der Steuerkolben mit ei- 25 
nem AnschluBgewinde (46) o. dgl. fiir ein Demon tage- 
werkzeug versehen ist 
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